SAMLAD EFFEKTBEDOMNING

EFFEKTBEDOMNING OCH MALUPPFYLLELSE

Effektbedomningen &r utford pa planforslaget for bade namngivna objekt och dtgardsomraden, under hela
planperioden 2018 - 2029.

Den samlade bedomningen &r en kombinerad vardering av samhallsekonomiska kalkylvarden for atgarderna,
effekter som inte ingar i de samhallsekonomiska kalkylerna samt en kombination av funktionsmal och
hansynsmal. Den samlade effektbedémningen utgar fran den malstruktur som finns inom svensk
transportpolitik i enlighet med den transportpolitiska propositionen "Mal for framtidens resor och transporter”
(Prop. 2016/09:93). Det 6vergripande malet ar ”att sdkerstdlla en samhdllsekonomiskt effektiv och langsiktigt
hdllbar transportférsérjning fér medborgarna och ndringslivet i hela landet”. Under det 6vergripande malet
finns ett funktionsmal och ett hansynsmal. Funktionsmalet syftar till att skapa en grundlaggande tillganglighet
och bidra till utvecklingskraft i hela landet. Hansynsmalet syftar till hogre trafiksdkerhet samt forbattrad miljo
och hélsa.

Trafikverket har dar det varit mojligt bistatt med samhéllsekonomiska beskrivningar och kalkyler fér de enskilda
objekten. Att det inte finns kalkyler framtagna for alla planerade atgarder beror framst pa att betydande delar
av planeringsramen avsatts till atgdrdsomraden, dar specifika atgarder dnnu ej beslutats mer an for planens
inledande ar, samt till atgardsvalsstudier.

| kapitlet presenteras den samlade effektbedémningen for de namngivna investeringsobjekten, for
atgardsomradena samt for planen som helhet. For atgardsomraden samt for planen som helhet har
Trafikverkets regionéverskridande beslutsunderlag och en samlad bedémning av atgarderna anvants som
underlag. | figur 1 visas den samlade effektbeddmningen av Vasterbottens lanstransportplans identifierade
objekt.
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Figur 1 -Samlad effektbeddmning av Lanstransportplanens identifierade objekt enligt gallande |£{Positiv paverkan
samhallsekonomiska kalkylunderlag/samlade effektbeddmningar. Kélla: Trafikverket, o |Ingen eller oklar paverkan

bearbetning Sweco Negath paverian
EFFEKTER PER INVESTERINGSOBJEKT

For planperioden 2018 - 2029 finns fyra vaginvesteringsobjekt och ett jarnvagsinvesteringsobjekt for vilka
Trafikverket tagit fram en samlad effektbedémning. Dessa ligger till grund for bedémningarna for respektive
objekt. Effekter for de 6vriga namngivna objekten har inte bedémts.




Inlandsbanan, medfinansiering av terminaldtgdrder

Inlandsbanans samlade effekt bedoms inte i denna regionala plan da atgarden ar en medfinansiering i ett
storre sammanhang. Atgarderna innebar daremot positiva effekter for klimat och trafiksikerhet. Effekterna pa
buller och landskapspaverkan bedéms som obetydliga.

Medfinansiering industrispdr i Rundvik
Effekten av industrisparet i Rundvik bedéms inte som objekt i denna regionala plan da atgarden ar en
medfinansiering.

Som helhet bedéms daremot Industrisparet ge stora positiva miljoeffekter, eftersom omfattande omflyttning av
gods fran vagtransport till jarnvag mojliggors. Positiva effekter sker dven pa trafiksdkerheten som en féljd av
minskad trafikintensitet. | anslutning till sparet kommer 6kade bullernivaer att tillkomma, samtidigt minskar
bullernivderna med den mingd lastbilar som motsvarar den dverflyttade godsmangden. Atgirden innebar
generellt positiva effekter for klimat och trafiksakerhet. Dock skapas negativa effekter for buller och
lanskapspaverkan da industrisparet i Rundvik innebar ett utokat markansprak.

Vidg 372, Skelleftehamnsleden- etapp 3 Svedjevéigen

Atgarden som innebar upprattande av en cirkulationsplats bidrar ej till samhallsekonomisk effektivitet och
langsiktig hallbarhet. Trots det visar dtgarden pa positiva effekter avseende trafiksdkerhet och forbattringar for
kollektivtrafiknatet, skolvagar samt gang-, cykel- och kollektivtrafikandel.

Negativt bidrag fas fraimst pa grund av att utslappen fran fordonen 6kar pa grund av att framkomligheten,
definierad som restid, férsamras.

Vidg 364 del av stréickan vég 774- Ljusrotet

Atgarden ger 6vergripande en marginell samhillsekonomisk Iénsamhet och bidrar till en langsiktigt hallbar
transportforsorjning. Atgardens mest betydelsefulla effekt ar trafiksdkerhetsvinsten samt forbattringar for
arbetspendlingen, naringslivets transporter och tillgangligheten. For miljon ar bidraget osakert da battre
vagstandard ger mindre utslapp men hogre hastighet leder till mer utslapp.

Vagen ar en viktig pendlingsvag till Umea och Skelleftea. Forbattrad standard innebar battre mojlighet till
arbetspendling och ger darmed dven en positiv paverkan pa arbetsmarknaden.

Tvdrstraket Storuman-Umea.

Medfinansiering NLC Storuman, etapp 2
Effekten av medfinansieringen till NLC Storuman beddms inte som objekt i lanstransportplanen.

Tvarstraket Storuman — Umea. Jarnvagsplan elektrifiering Hallnds — Storuman, férberedande arbeten
Upprattandet av jarnvagsplan ar en utredning och darmed effekt bedéms inte objektet i planen.

Tvarstraket Storuman-Umea. Utvecklingsatgarder jarnvag

Objektets effekt bedoms ge ett positivt bidrag till en samhallsekonomisk och ekologisk hallbarhet. Bidraget till
social hallbarhet anses som svagt positivt eller férsumbart. Atgardens nettonuvardeskvot &r positiv och ger
positiva effekter for tdgoperatorer och foretag som brukar jarnvagen. Ett minskat nettoutslapp av CO2-
ekvivalanter genom 6vergangen fran diesel till el bidrar positivt till den ekologiska hallbarheten.
Funktionsmalet bedéms 6vergripande ges en positiv eller ingen effekt. Den positiva effekten kan framst
héarledas till forbattrad tillganglighet som paverkar medborgarnas resor och naringslivets transporter.

Inom hansynsmalet finns viss malkonflikt dd minskad energianvandning per fordonskilometer star i konflikt
med 6kad energianvandning vid byggande av infrastruktur. Viss konflikt finns dven mellan funktionsmal och
hansynsmal dar 6kad tillforlitlighet och kvalitet pa transport star mot viss paverkan pa landskapet.



Mittréickesdatgdrder 372

Denna bedémning bygger pa den samlade bedémningen i Trafikverkets region6verskridande beslutsunderlag
for motesseparering och dels pa en specifik bedémning av vag 531 som till stor del liknar vag 372.

Overgripande bedéms mittrackesatgarder ge positivt bidrag till social hallbarhet men ge negativ paverkan pa
ekologisk hallbarhet. Analysen pekar pa samhallsekonomisk effektivitet, nagot som dock kan variera fran fall till
fall.

Paverkan pa funktionsmalet &r varierat. Tillgangligheten till storstaden, pendlingsmajligheter samt den
upplevda ndjdheten och kvaliteten ges ett positivt bidrag medan paverkan pa gang- och cykeltrafik bedéms
som negativ. Det beror till storsta delen pa att métesseparering gér vagen mindre tillgénglig for just cykeltrafik,
daremot ingdr mittrackesatgarderna for vag 372 i ett komplett atgardsforslag dar forbattringar for gdng- och
cykeltrafik ska genomforas. | 6vrigt ges det till funktionsmalet inget bidrag.

Hansynsmalet paverkas framst negativt av de 6kade hastigheterna som genererar 6kade bullernivder samt
okade koldioxidutslapp. Trafiksdkerheten bedéms daremot utifran en sammantagen bedémning ges en positiv
effekt

Vidg 363, pendlingsstrdket Vindeln-Umed. GC/parallellvég Forslunda-Hissjo, TS-
dtgdrder i Hissjo

Atgarden syftar i stort till att férbattra forutsattningarna for arbetspendling genom bland annat minskade
restider och 6kad trafiksakerhet for oskyddade trafikanter.

Generellt kan det finnas malkonflikter mellan 6kad trafiksakerhet och 6kade hastigheter. Darfor ar det viktigt
att hansyn tas till detta vid den slutgiltiga utformningen av tgarder och anliggningar. Atgarderna ger
overgripande ett osakert positivt bidrag till samhallsekonomisk effektivitet och inga bidrag till ekologisk och
social hallbarhet.

I mer detalj bedoms funktionsmalet ges ett positivt bidrag med undantag fran jamstalldhet transport dar ett
negativt bidrag ges till f6ljd av att atgarderna i forsta hand gynnar fler man an kvinnor da fler man an kvinnor
pendlar pa strackan med bil. Vad galler hdnsynsmalet &r bidraget mer svarbedémt. Trafiksdkerheten ges ett
positivt bidrag, i 6vrig ges framst inget bidrag da ingen ny mark tas i ansprak eftersom att atgarderna i
huvudsak sker i befintlig strackning.

Trafiksdkerheten bedéms daremot utifran en sammantagen bedémning ges en positiv effekt.

Funktionsmalet beddms Gvergripande ges en positiv eller ingen effekt. Den positiva effekten kan framst
harledas till forbattrad tillganglighet som paverkar medborgarnas resor och naringslivets transporter.

Inom hansynsmalet finns viss malkonflikt dd@ minskad energianvandning per fordonskilometer star i konflikt
med 6kad energianvandning vid byggande av infrastruktur. Viss konflikt finns dven mellan funktionsmal och
hansynsmal dar okad tillforlitlighet och kvalitet pa transport star mot viss paverkan pa landskapet.

Effekter per atgdrdsomrdde

Effekterna per atgardsomrade ar sammanvagda utifran ett antal av Trafikverkets regiondverskridande
beslutsunderlag! och en samlad bedémning.

! Trafikverket.se (2017-06-22) http://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planer-och-
beslutsunderlag/Samhallsekonomiskt-beslutsunderlag/beslutsunderlag---regionoverskridande/
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http://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planer-och-beslutsunderlag/Samhallsekonomiskt-beslutsunderlag/beslutsunderlag---regionoverskridande/
http://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planer-och-beslutsunderlag/Samhallsekonomiskt-beslutsunderlag/beslutsunderlag---regionoverskridande/

VAGINVESTERINGOBJEKT

Investeringsobjekten som finns namngivna i planen ar satsningar for att forbattra framkomligheten i viktiga
pendlingsstrak samtidigt som de Okar trafiksakerheten och sammantaget astadkommer en positiv utveckling i
lanet vad giller medborgares och niringslivets resor. Aven fér funktionsmalet i &vrigt bedéms &tgérderna
sammantaget vara positiva for tillgangligheten.

Nar det géller hdnsynsmalet och de ingaende delarna klimat och landskap bedéms de fyra namngivna
investeringsobjekten ge en relativt stor negativ paverkan. Avseende delen hélsa bedéms paverkan mer varierad
fran positiv till negativ, detta eftersom atgarderna till viss del tar ny mark i ansprak och prognosen visar, till
foljd av insatserna, pa 6kad trafik langs strackorna.

Jdrnvdgsinvesteringsobjekt

| lanstransportplanen satsas under planperiodens forsta fyra ar 87,6 miljoner kronor pa jarnvagsatgarder via
bland annat jarnvagsplaner och bygghandling. Det férvantas bidra till viss 6verflyttning av trafik fran vag till
jarnvag nar trafik start sker. Den samlade bedomningen visar pa att atgarderna innebar positiva effekter for
klimat, luft, buller, trafiksdkerhet, landskap samt bostadsbyggande. Majoriteten av atgdrderna ar daremot ej
bedémda i mer detalj an sa da de i sin helhet bedéms av Trafikverket i den nationella planen.

Kollektivtrafikatgdrder

Utifran Trafikverkets regiondverskridande beslutsunderlag har effektbedémning genomfoérts for
atgardsomradet kollektivtrafik.

Bidraget till funktionsmalet bedéms positivt. Atgarderna bidrar framst till att fler resenarer kan lockas till att
nyttja kollektivtrafiken i lanet och ddrmed en minskad belastning pa 6vriga transportslag. Dessutom ges
effekter i form av 6kad tillforlitlighet och 6kad komfort. Bidraget till jamstélldhet ar enligt den samlade
effektbedéomningen inget eller oklart da effekterna ar varierande fran positiva till negativa.

Hansynsmalets paverkan av atgardsomradet ar mer varierad fran positiv till negativ och bedéms ddrmed som
oklar, trafiksakerheten bedoms daremot ges en positiv paverkan.

Den sammantagna bedémningen av atgardsomradet for kollektivtrafikatgarder bidrar till ett
samhaéllsekonomiskt effektivt och en langsiktigt hallbar transportforsorjning. Detta eftersom atgarderna bidrar
till att fler manniskor attraheras av att resa kollektivt, vilket bidrar till en effektivare anvdandning av samhallets
totala resurser och ett uthalligt transportsystem.

Gdng- och cykelvdg
Beddmningen av atgardsomradet for gang- och cykelatgarder ar genomford utifran Trafikverkets
regionoverskridande beslutsunderlag, sa kallat “typ-SEB”, samt de namngivna atgardsobjekten.

Medlen som tilldelas gang- och cykelatgarder avser som namnts tidigare, bade statlig och kommunal vig. Med
hénsyn till detta bedéms gang- och cykelatgarderna generellt paverka klimat, luft, buller och trafiksdkerhet
positivt samt 6vrig miljopaverkan som obetydlig. Medborgarnas resor bedéms ges positiv effekt till foljd av att
oskyddade trafikanter separeras fran évrig biltrafik och 6kar darmed trygghetskanslan. Atgardsomradet
innebar dven en minskad belastning pa andra transportslag vilket bidrar till positiv inverkan pa medborgarnas
resor. Naringslivets transporter ger positivt bidrag till foljd av att belastningen pa andra transportslag minskas.
Bidrag till funktionsmalet bedéms ddrmed som 6vergripande positivt.

Bidraget till hansynmalet ar ddremot mer svarbedémt gallande framst klimat och landskap da atgarderna i
mangt och mycket tar ny mark i ansprak. Trots det finns positiva effekter till foljd av den férvantande
overflytten fran biltrafik till gdng och cykel.

Den sammantagna bedémning ar att de gang- och cykelatgarder som finns féreslagna bidrar till 6kad
trafiksdkerhet och forbattrad framkomlighet for oskyddade trafikanter i synnerhet samt biltrafiken i allménhet.
Dessutom bidrar atgardsomradet till en langsiktigt hallbar transportférsorjning.



Milj6- och trafiksdkerhetsatgdrder

For atgardsomradet trafiksdkerhetsatgarder ar bedémningen genomférd med utgangspunkt fran de namngivna
objekten samt Trafikverkets regiondverskridande beslutsunderlag. Medlen som tilldelats miljo- och
trafiksakerhetsatgarder ar till for dtgarder bade pa kommunala och statliga vagar.

Overgripande fér bade funktionsmalet och hansynmalet &r paverkan ingen eller oklar. Till vissa delar kan
trafiksakerhetsatgarder bidra till mer buller och koldioxidutslapp beroende pa karaktar av investering. Daremot
ges en positiv paverkan pa okad trafiksdkerhet och positiva effekter for naringslivets transport och
medborgarnas resor till foljd av forbattrad tillforlitlighet och sdakerhet. Dessutom bedoms atgardsomradet ge
ett positivt bidrag till ett 6kat resande med de hallbara fardmedlen: gang-, cykel- och kollektivtrafik. Atgirderna
ar generellt steg 3 atgarder enligt 4-stegsprincipen, da de innebar mindre férandringar i befintlig infrastruktur.

Klimatets paverkan bedéms som helhet positiv till f6ljd av att majoriteten av atgarderna bidar till 6kad
hastighetsefterlevnad vilket ger mer energieffektiv anvindning av transportsystemet och mindre utsldpp. Aven
bullernivder paverkas positivt av sankta hastigheter. Pdverkan pa omradet landskap ar inget eller oklart. Ofta
innebar atgarderna att befintligt markutnyttjande effektiviseras men kan i vissa fall innebéra ytterligare intrang
pa landskapet.

Effekterna pekar pa samhallsekonomisk effektivitet men kan variera fran atgard till atgard.

Medfinansiering enskilda vdgar

Atgardsomradet for enskilda vagar bestar endast av totalt 20,4 miljoner kronor under planperioden och ar
darmed ett av de minsta atgardsomradena. Vilka atgarder som kommer att utféras under planperioden ar
okdanda, men erfarenhetsmassigt sa handlar det ofta om att aterstalla nedslitna vagar till dess ursprungliga
skick och inte sallan byte av eller atgérder kring trummor/broar. Atgarderna utfors ofta pa vagar som
ombesorjer en viktig malpunkt for naringslivet/turism. Men ibland dven helt andra typer av atgarder ndrmare
tatorter.

Med tanke pa atgardsomradets relativa lilla storlek i férhallande till planen som helhet och de stora
osakerheterna kring atgardstypen sa bedoms inte effekterna av detta atgardsomrade. Sjalvklart finns tydliga
effekter i de specifika fallen och dessa kan vara betydande for exempelvis naringsliv och enskilda medborgare
som nyttjar de i allmanhet lagt trafikerade enskilda vdgarna, men osdkerheten bedéms helt enkelt fér stora och
varierande fran fall till fall.

Driftstod flyg

Effekt av atgardsomradet for driftstod flyg bedéms inte i Vasterbottens lanstransportplan.

Hamndatgdrd

Beddmningen av atgardsomradet hamnatgard ar genomford dversiktligt. Atgarden bedéms bidra till ett sakert,
ekonomiskt och miljomassigt hallbart transportsystem for gods och passagerare som fardas genom Bottniska
korridoren mellan Umea och Vasa. Effekten pa funktionsmalet bedéms som positivt sett till helheten. Det beror
framst pa forbattrad tillganglighet for saval medborgare som néaringsliv.

Hansynsmalets paverkan av atgardsomradet &r mer svarbedémt da atgarden generellt forvantas generera en
overflyttning fran vagtrafik till sjofart vilket bedéms positivt ur ett klimatperspektiv medan paverkan pa
omradet halsa och landskap bedéms som ingen eller oklar effekt. Paverkan pa trafiksakerheten har ej bedomts
for atgardsomradet.

PLANENS BEDOMDA EFFEKT

Overgripande beddms Lanstransportplanen for Visterbotten framfdrallt ge positiva effekter p3 tillgdngligheten
for manniskor och gods, trafiksdkerhet och hélsa.

Nér det galler bedomningen av lanstransportplanen ska man daremot ha i atanke att direktiven och syftet med
planen till stor del riktar sig mot vag- och jarnvagsatgarder vilket daven aterspeglar sig i valet av atgarder. En
bedémning av en lanstransportplan innehaller ocksa valdigt ménga osakerheter. Ett beslut om byggande av



Tvarstraket skulle exempelvis med all sékerhet komma att innebara omprioriteringar for att stodja
omkringliggande infrastruktur med syfte att erhalla sa stora effekter som majligt av investeringen.

En vasentlig del av lanstransportplanens satsningar ar medfinansiering via bidragsatgarder, vilket i sin tur ger
ytterligare spin-off-effekter och kraft i investeringen. Vasterbotten har for ar 2018 — 2022 férdelat medlen
utefter det som med stor sikerhet ska genomféras. Ar 2022-2029 innehaller dirmed mer osakerhet och
fordelningen mellan atgardsomradena kan darmed komma att omprioriteras. | bilaga 5 visas den nuvarande
fordelningen for hela planperioden samt per fyraarsperiod.

Direktiven till lanstransportplanen anger att de samhallsekonomiska kalkylerna ska ges stor betydelse, men det
anges ocksa att de kan kompletteras av ytterligare bedémningar av adtgardernas betydelse dar sa kravs.

Eftersom det inte ar mojligt att presentera en komplett samhéllsekonomisk kalkyl for alla objekt i planen
bedoms icke varderbara effekter och andra bedémningar vara viktigare i detta fall. Utifran det perspektivet
bedoéms lanstransportplanen som helhet ge positiva effekter pa samhallsekonomin, tillgingligheten for
manniskor och gods samt ge ett vasentligt bidrag for att uppfylla de transportpolitiska malen om ett langsiktigt
hallbart transportsystem. De bedémda effekterna ska slutligen ocksa sattas i ett sammanhang, dar
lanstransportplanen endast utgér en mycket liten del av de totala satsningar som goérs pa transportinfrastruktur
via nationella planen men dven pa kommunal niva.

Effekter pd transportpolitiska mal
Planens bidrag till de transportpolitiska malen specificeras avseende funktionsmalet om tillgdnglighet och
hansynmalet.

Funktionsmdlet om tillgénglighet

Lanstransportplanen starker tillgangligheten inom lanet sdval som till andra regioner. Detta sker dels genom
storre systemovergripande satsningar och dels genom mer lokala satsningar. Samma objekt kan dessutom ha
varierande inverkan pa tillgangligheten pa de olika nivaerna beroende pa olika delatgarder inom objekten.

Atgarderna bidrar till 6kad tillganglighet med god kvalitet och anviandbarhet for sdval manniskor och naringsliv.
Genom atgéarder for 6kad tillganglighet bedoms lanstransportplanen for aren 2018 - 2029 bidra till 6kade
mojligheter till arbetspendling, vilket kan framja battre systemkopplingar mellan existerande
arbetsmarknadsregioner. Detta forvdntas starka forutsattningarna for att Vasterbotten ska kunna fortsatta
utvecklas och attrahera inflyttare, arbetskraft och investeringar.

Satsningarna pa kollektivtrafik, gang - och cykelstrak ger 6kad flexibilitet for persontrafiken. Flera av de
namngivna objekten innebér férbattringar avseende trafiksakerhet och framkomlighet for flera transportslag.

Vissa lokala barridreffekter skapas genom enskilda investeringsobjekt, men planen ger som helhet en 6kad
tillganglighet genom gang- och cykelvagsatsningar.

Planens atgarder och inriktning bedoms stédja en fortsatt stark naringslivsutveckling i Vasterbotten. Skogs- och
gruvnaring och vindkraftsutbyggnad stiller krav pa transportinfrastrukturen. Atgarder for att 6ka kapacitet,
tillforlitlighet, transportkvalitet, framkomlighet och tillgdnglighet beddms bidra vasentligt till ett fortsatt
konkurrenskraftigt naringsliv.

Lanstransportplanen for 2018 - 2029 bedéms sammanfattningsvis starka tillgdngligheten i transportsystemet
som helhet.

Jamstdlldhet

For att uppfylla funktionsmalet kravs ett jamstallt transportsystem, det vill sdga att systemet likvardigt ska
svara mot kvinnors respektive mans transportbehov. Satsningarna som planen beskriver bidrar till férbattrade
transportmajligheter for bade kvinnor och méan. Planens effekter for jamstalldhet bedoms positiv. En stor del
av atgarderna framjar kollektivtrafiken, vilken till storre del anvands av kvinnor. Forbéattrad
kollektivtrafikstandard genom kortare restider och 6kad tillganglighet med férbattrade resecentrum bidrar



dven till 6kad andel manliga resande, vilket bidrar positivt till malet om 6kad jamstalldhet. En kvantifiering av
utfallet ar dock inte majligt att géra, men planens positiva riktningsdrivande effekter ar tydliga.

Hela resekedjan kommer att utvecklas och bli battre anpassad efter anvandarnas behov. Genom atgarder
sdsom gang- och cykelvagar bedéms lanstransportplanen fa positiva effekter for barn och unga, som far lattare
att ta sig till skola/skolskjuts pa egen hand.

Hdnsynsmdlet om sdkerhet, miljé och hélsa
Atgarderna i Lanstransportplanen bidrar till att méta hansynsmalet.

De ingaende vagobjekten har en tydlig positiv effekt pa trafiksakerheten genom breddning av vdg, montering
av mittracken samt omkérningsfalt och sdkrare vagar for oskyddade trafikanter.

Planen innehaller objekt som pa sikt kommer leda till dverflyttning fran vag till jarnvag. Detta minskar
trafikintensiteten pa vag och darmed minskar dven olycksrisken. Dessutom bidrar det till minskade utslapp fran
transportsektorn. Samtidigt finns dven ett antal objekt som framjar 6kad vagtrafik.

Lanstransportplanens har en stor summa avsatt till de mer flexibla atgardsomradena som gor det mojligt att
mota behov som uppkommer under hela planperioden. Exempelvis satsas 6ver 250 miljoner pa
trafiksakerhetsatgarder och gang- och cykeltrafik pa kommunala och statliga végar.

Atgardsomradena for gang- och cykelvagar och kollektivtrafikfrimjande atgarder beddms ge positiva
halsoeffekter genom att dessa transportmedel ofta ar forknippade med fysisk aktivitet. Utbyggnaden av gang-
och cykelnat mojliggor overflyttning fran kollektivtrafik och bil och darmed halsoframjande effekter och 6kad
sakerhet for inte minst barn och unga.

Merparten av objekten i planen ligger i direkt anslutning till existerande infrastruktur vilket minskar paverkan
pa landskapet jamfort med nystrackningar. Vissa objekt innebar dock en negativ paverkan da ny mark till viss
del tas i ansprak.

Lanstransportplanen som helhet bedoms ha en positiv paverkan pa hansynsmalet om sakerhet, milj6é och halsa.

Effekter for bostadsbyggandet

Av de namngivna investeringsobjekten som finns i den regionala planen &r Tvarstraket Storuman — Umea och
Norrbotniabanan de atgarder som kommer ha storst betydelse for ett 6kat bostadsbyggande.

Investeringsatgarderna for vag 363 och mittrackesatgarderna langs med vag 531 och 372 ger aven vissa
effekter pa bostadsbyggande till foljd av att det okar tillganglighet och trafiksdkerhet pa ett tydligt satt i ett
omrade med attraktivt boende. Darutéver bedéms de atgarder som kopplar till atgdrdsomradena som
innefattar effektivering av kommunala vagar, miljo- och trafiksdkerhetsatgarder och gang- och cykelatgarder,
ge vissa effekter pa bostadsbyggandet i lanet genom att mojliggora forbattrade pendlingsstrak inom staden
framforallt med kollektivtrafik, gang och cykel.

| 6vrigt bedoms atgarderna inte ge nagon direkt effekt pa 6kat bostadsbyggande da de primart har andra
syften.



